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Paakaupunkiseudun erilaiset

saavutettavuusmaisemat

Tyokaluja ja ymmarrysta: Kaupungin saavutettavuus ja
lilkkumisrakenteet muutoksessa (Helsingin yliopisto)

Saavutettavuus nayttaytyy paakaupunkiseudulla eri tavoin kulkutavasta ja ajankoh-
dasta riippuen. Erilaisten saavutettavuusmaisemien ymmarrys edellyttaa ajallisesti,
alueellisesti ja kulkutapojen suhteen kattavaa tarkastelua.

Padakaupunkiseudulla kehatiet ovat autolla parhaiten saavutettavia alueita, kantakau-
punki ja radanvarret taas joukkoliikenteelld. Autoilun ja joukkoliikenteen saavutetta-
vuusalueiden voimakas eriytyminen kaupungissa eriyttaa kaupungin toimintoja, mika
on ongelmallista esimerkiksi asukkaiden tasa-arvon kannalta.

Tihea palveluverkosto tukee saavutettavuutta terveellisilla ja ymparistoystavallisilla
kulkutavoilla, minimoi matka-aikaa ja vahentaa liikkumistarvetta kokonaisuudessaan.

Tydkaluja paakaupunkiseudun
saavutettavuuden ymmartamiseen

Asukkaille tarkeiden paikkojen ja palveluiden saavutetta-
vuus on yksi keskeinen toimivan kaupunkialueen ominai-
suus. Saavutettavuus kuvaa ihmisten potentiaalia liitkkua
kaupunkitilassa, kun otetaan huomioon eri kulkutavat,
ajankohdat ja liikkkumisen tarpeet. Hyvd saavutettavuus on

kaupunkialueella tasa-arvokysymys.

Saavutettavuus ndyttiytyy eri tavoin eri kulkutapojen
kayttéjille, erilaisille ihmisille ja eri ajankohtina. Ndiden

erilaisten saavutettavuusmaisemien ymmarrys on tirkeda

asukasldhtoisen suunnittelun varmistamiseksi. Saavutetta-
vuuden mittaamiseen tarvitaan luotettavia ja helppokéyt-
toisid menetelmid, silla saavutettavuusmaisemien moni-
naisuutta on vaikea ymmartda ilman laadukasta alueellista

analyysii.

Hankkeessamme on tehty pitkdkestoista ty6ta padkaupun-
kiseudun saavutettavuusrakenteiden ja niiden alueellisen
ja ajallisen muutoksen tutkimisessa. Olemme kehittineet
menetelmid, joilla eri kulkutapojen (auto, joukkoliikenne,
pyord, jalankulku) matka-aikoja voidaan mallintaa realisti-
sesti ja vertailukelpoisesti eri ajankohtina. Samoja tyoka-
luja voidaan soveltaa saavutettavuuden kustannusten tai

Pidkaupunkiseudun saavutettavimmat ruudut (paras 10 %) vuonna 2018 perustuen matka-aikoihin joukkoliikenteelld (vasen) ja autoillen (oikea). Kartat osoittavat, etti kaupunkiseu-
tu ndyttid hyvin erilaiselta riippuen siitd, onko kdytossd autoa vai litkkuuko joukkoliikenteelld.



litkennepdéstojen mittaamisessa. Keskeinen osa tyétimme on
ollut laskentamenetelmien ja tuottamiemme saavutettavuus-
aineistojen avoin jakaminen kaikkien, esimerkiksi kaupunki-

suunnittelijoiden, kaytton.

Avoimena aineistona julkaistu pddkaupunkiseudun matka-ai-
kamatriisi kuvaa matka-aikoja eri kulkutavoilla kaikkien
seudun 250 metrin tilastoruutujen vililld kahtena eri vuoro-
kauden aikana (ruuhka-aikana ja keskipéivilld). Aineisto on
julkaistu vuosina 2013, 2015 ja 2018. Sen pohjalta on siis mah-
dollista vertailla kulkutapoja keskendidn ja tarkastella kuinka
kaupunkiseutu on vuosien vililld kehittynyt saavutettavuuden
néikokulmasta.

Saavutettavuusanalyysimme osoittavat, ettd saavutettavuu-
della eri kulkutavoilla on suuria alueellisia eroja. Helsingin
keskustaan suuntautuvilla matkoilla joukkoliikenne ja pyordily
ovat autoon nihden kilpailukykyisid kulkutapoja suurelle

osalle alueen viestdd. Itdisiin tai lintisiin aluekeskuksiin
suuntautuvilla matkoilla auto on kuitenkin edelleen nopeu-
dessaan ylivoimainen. Vuodesta 2013 vuoteen 2018 auton

ja kestaviampien kulkutapojen vilinen ero matka-ajoissa on
kuitenkin kaventunut joka puolella kaupunkiseutua. Tdmé on
seurausta julkisen liikenteen parannuksista, kuten Kehara-
dasta ja Lansimetrosta, ja toisaalta autoilun madaltuneista
nopeusrajoituksista.

Vuosien vilisen vaihtelun lisiksi olemme analysoineet vuo-
rokauden sisédistd vaihtelua palveluiden saavutettavuudessa
eri kulkutavoilla. Keskeisin viesti ndistd analyyseista on, ettd
eri kulkutapojen verkostoja keskeisempdd on palveluverkoston
tiheys. Liheltd loytyvit palvelut parantavat saavutettavuutta
ympdriston ja kaupunkilaisten terveyden kannalta edullisem-
milla kulkutavoilla eli kavellen, pyérdillen ja joukkoliikenteelld.
Mité harvempi palveluverkosto on, sitd ylivoimaisempi auto

on kulkutapana.

Kumulatiivinen saavutettavuus

Rautatieasemalle
(2013-2018)

Lyhimmilla matkoilla nopea pyérailija on kaikkein nopein

Moin 15 min kohdalla yksityisauteilu voittaa pyérdn matka-ajassa.
Moin 30 min kohdalla joukkoliikenne saavuttaa pysrailyn.
Joukkoliikenne on autoiluun ndhden melko kilpailukykyinen
vaihtoehto suurimmalle osaa vdestosta.

Cumulative population reached towards Central railway station by travel mode
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SAAVUTETTU VAKIMAARA

30 MINUUTISSA:
Joukkolikenne 2016 405 000
Joukkolikenne 2015 435 000

Yhsityisauto 2018 493 000
‘Yhsityisauto 2015 911 000
Nopea pyoraily 2018: 431 000
Hidas pytraily 2018 220 000

Private car 18 a) Saavutetun vaeston maara kumulativisesti
Private car 13

Public Transport 18 Yksityisautoilun ja joukkolikenteen matka-ajat

aoval keskipaivan matka-aikoja
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Rautatieaseman kumulatiivinen saavutettavuuden muutos 2013-2018. Noin 15 minuuttiin asti pyordily on nopein kulkutapa

- pidemmilld matkoilla yksityisautoilun kilpailukyky korostuu.
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Miten edistaa saavutettavuutta ja
kestavyystavoitteita?

1. Lahipalvelut kunniaan

Lyhyilld etdisyyksilla (alle 30 minuuttia) kévely, pyoriily ja joukkoliikenne ovat kilpailukykyi-
sid ja monesti jopa ylivertaisia vaihtoehtoja autoilulle. Tihed palveluverkko tukee terveellisten
kulkutapojen valintaa, minimoi matka-aikaa ja vihentdd liikkkumistarvetta kokonaisuudes-

saan. Tama tukee kestdvian kehityksen tavoitteita.
2. Kaikkia kulkutapoja tarvitaan

Suunnittelussa on tirkedd huomioida kattavasti erilaiset liikkujat. Liikkuminen kaupungissa
tulee mahdollistaa erilaisilla kulkutavoilla ilman kovaa vastakkainasettelua, silld kaupunkilais-

ten tarpeet vaihtelevat.

Kaupungin vahva eriytyminen erityisesti autoilu- ja joukkoliikennekeskeisiin alueisiin eriyttaa
voimakkaasti kaupungin toimintoja, mika on ongelmallista muun muassa tasa-arvon nako-
kulmasta. Toimintojen keskittyminen lisdd kaupunkilaisten liikkumistarvetta, miké heikentda

kestavin kehityksen tavoitteiden saavuttamista.

3. Monipuolinen saavutettavuuden mittaaminen
suunnittelun tueksi

Jo nyt kaupunkiseudun suunnittelussa huomioidaan laajalti saavutettavuus eri kulkutavoilla.
Uskomme kuitenkin, ettd suunnittelun tueksi tarvitaan edelleen menetelméakehitysta: saavu-
tettavuusanalyyseissa tulisi entistd paremmin huomioida ajallinen vaihtelu niin eri kulkuta-
pojen liikenneverkoissa ja palveluiden saatavuudessa kuin ihmisten sijainnissa eri aikoina.
Lisdksi saavutettavuutta voitaisiin matka-aikojen lisdksi tarkastella entistd monipuolisemmin,
esimerkiksi liikenteestd aiheutuvien paastojen, rahan, terveyden ja liikkumiskokemuksen né-
kokulmasta. Kaikkeen tahdn on ainekset olemassa, mutta suunnittelijoille tulisi tarjota entistd

helppokayttoisempid tyokaluja tai valmiiksi testattuja aineistoja tallaisen tarkastelun tueksi.
4. Tiedon avoimuuden linjaa pitaa jatkaa

Avoimet aineistot ovat mahdollistaneet menetelméakehityksemme. Laadukkaat ja avoimesti
saatavilla olevat aineistot tekevit tulevaisuudessakin mahdolliseksi kehittdd uusia tyokaluja,
joiden avulla pystytddn ymmartdméan kaupunkien toimintaa monipuolisesti eri ndkokulmis-
ta. Pelkki avoin data ei tosin riitd, vaan tarvitaan mys koulutusta, tiedotusta ja aikaa. Nailla

eviilld aineistojen todellinen potentiaali tulee hyotykayttoon.
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Kaupunkitutkimus- ja metropoli-
politiikka -tutkimus ja -yhteisty6-
ohjelma

Vuosina 2010-2018 toteutettu Kaupunki-
tutkimus- ja metropolipolitiikka -tutkimus
ja -yhteistyéohjelma on metropolialueen
korkeakoulujen, kaupunkien seka kahden
ministerion valinen tutkimus- ja yhteis-
tydohjelma, jonka tavoitteena on edistaa
monitieteista, korkeatasoista ja
metropolialueen erityispiirteista lahtevaa
kaupunkitutkimusta seka siihen
tukeutuvaa kehittamistoimintaa.

Ohjelman keskeinen tehtava on kehittaa
Jjarahoittaa horisontaaliseen yhteisty6-
hoén perustuvaa kaupunkitutkimustoimin-
taa ja tutkimustulosten soveltamista seka
paatoksenteon tueksi etta hyvien kaytan-
teiden ja toimintamallien kehittamiseksi.
Erityista huomiota kiinnitetaan kaupunki-
tutkimustiedon hyédynnettavyyteen ja
levittamiseen metropolialuetta
kehitettaessa.

Ohjelman vuosittain myéntama
hankerahoitus kohdentuu mukana
olevien kaupunkien ja valtiotoimijoiden
yhdessa yliopistojen ja ammattikorkea-
koulujen edustajien kanssa laatimaan
ohjelmaan liittyviin tutkimus- ja
kehittamishankkeisiin.

Hankkeessa mukana:
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HELSINGFORS UNIVERSITET
UNIVERSITY OF HELSINKI
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